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Dotvezy: Recvkling pojazdéw wycofanych z eksploatacii.
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Ostatnie zmiany na rynku, a przede wszystkim zmiany legislacyjne spowodowaly, ze
sytuacja przedsigbiorcow prowadzacych stacje demontazu stata si¢ dramatyczna.
Funkcjonujgcy od 2005 roku system nie daje mozliwosci przetrwania legalnie dziatajacym
firmom, prowadzacym wylacznie stacje demontazu. Od zawsze borykamy si¢ z ogromna
szarg strefg, ktora dzis sigga ponad 50%. Zadna z rzadzacych dotad ekip nie byla w stanie
poradzi¢ z tym problemem. Jedng z przyczyn jest to, ze zaniechano przeprowadzenia glebszej
reformy i wprowadzenia systemu zach¢t ekonomicznych motywujgcych ostatniego
wlasciciela, by przekazal wyeksploatowany pojazd do legalnie dziatajacego przedsigbiorstwa.
System ten w naszej ocenie ograniczylby znaczong ilo$¢ pojazdéw demontowanych poza
legalnie dzialajacymi podmiotami.

Po likwidacji w 2015 r doptat do demontazu, w zadnym z obszar6w naszej dziatalnosci
nie otrzymaliSmy wsparcia, nie zmniejszono obciazefi biurokratycznych, nie zapewniono
réwnych warunkéw dla wszystkich uczestnikéw systemu, zar6wno w zakresie obowigzkow,
jak i korzysci. Dla wielu firm przystowiowym ,,gwozdziem do trumny” jest ustawa z dnia 20
lipca 2018 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz innych ustaw, potocznie zwang ,ustawa
pozarowg”, ktéra wprowadzita szereg kosztownych obowiagzkéw, czesto wrecz nierealnych do
spelnienia w tak krotkim czasie - monitoring, operat pozarowy, zabezpieczenie roszczen,
notarialne umowy dzierzawy terenu, na ktérym prowadzona jest dziatalnosé. Ponadto, wobec
projektu Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dn.17 lipca 2019 r.
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w sprawie wymagan w zakresie ochrony przeciwpozarowej, jakie majg speliaé obiekty
budowlane lub ich czgsci oraz inne miejsca przeznaczone do zbierania, magazynowania lub
przetwarzania odpaddw, pragniemy jednoznacznie stwierdzi¢, ze przedsigbiorcy prowadzacy
legalne stacje demontazu pojazdéw, spelniajagce warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Ministra Gospodarki i Pracy w sprawie minimalnych wymagan dla stacji demontazu oraz
sposobu demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, nie sa w stanie dostosowaé miejsc
prowadzenia dzialalnosci do okreslonych w projekcie wymogéw. Szczegélowosé
proponowanych w powyzszym projekcie przepiséw ochrony przeciwpozarowej powoduje, ze
ich zastosowanie bedzie mozliwe w nowopowstajacych zaktadach i jedynie do takich
zakladéw przedmiotowe rozporzadzenie powinno si¢ ograniczyé. Nie oznacza to, ze
przedsigbiorcy prowadzacy stacje demontazu nie majg speinia¢ zadnych wymogéw z zakresu
ochrony przeciwpozarowej. Owszem, sg jak najbardziej wskazane ale takie, ktdre s3
wykonalne. Przykladowo, wymogi zabezpieczenia ppoz. magazynu pojazdéw oczekujgcych
na demontaz nie powinny rézni¢ si¢ od wymogdéw stosowanych do magazynowanych

pojazdéw w fabryce.

Kolejnym czynnikiem powodujacym nierentowno$¢ firm prowadzacych stacje
demontazu jest ogo6lny wzrost kosztéw prowadzenia dzialalnosci: wynagrodzenia
pracownik6w, energii elektrycznej, ustug kurierskich, pocztowych, itd. Sytuacji nie sprzyjaja
réwniez ceny surowcow, szczegdlnie zlomu metali, ktérych zawarto$¢ w pojazdach stanowi
ok. 70%. W ostatnich miesigcach cena metali takich, jak aluminium i stal, obnizyla sie¢ o
ponad 30 % i zapowiadane sg kolejne obnizki. Do tego doszty ogromne podwyzki cen

zagospodarowania odpadéw powstatych po demontazu pojazdow.

Z informacji, jakie docieraja do Stowarzyszenia FORS wynika, ze po 5 marca 2019 r.
(przewidywana w znowelizowane] ustawie data, po ktérej firmy, ktére nie dostosujg si¢ do
nowych wymagan stracg wydane pozwolenia na prowadzenia stacji demontazu) 50 % firm
przestanie prowadzi¢ legalng dzialalnos¢. Czg$¢ z nich zapewne zasili szeregi szarej strefy.
Zmniejszona liczba stacji demontazu wcale nie poprawi sytuacji tych, ktérzy na rynku zostang
i bedg probowali przetrwaé, poniewaz dla wiasciciela pojazdu, ktéry bedzie chciat przekazaé
pojazd do legalnej stacji demontazu zmniejszy si¢ dostepnos¢ (zwiekszy sie odlegloéé do
najblizszej legalnej stacji), a co za tym idzie zwigkszy koszt transportu. Koszt ten moze byé
wyzszy od kwoty, jaka bedzie w stanie zaoferowal prowadzacy stacje, aby zachecié

ostatniego wlasciciela pojazdu do przekazania wyeksploatowanego pojazdu we wlasciwe
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miejsce. W takiej sytuacji pojazd trafi do najblizszej ,szarej strefy” lub zostanie
zagospodarowany we wlasnym zakresie, wlasciciel sprzeda wszystko co ma warto$¢, a reszte
w najlepszym przypadku przekaze do PSZOKu (Punktu Selektywnej Zbiorki Odpadow
Komunalnych). Najczesciej jednak niechciane odpady zostang spalone lub wyrzucone do
lasu, wyrobiska - ,,dzikie wysypiska”, co jest nagminng praktykg na terenach wiejskich. Na
ewentualne wsparcie majg szans¢ jedynie przedsigbiorcy, ktérzy majg podpisang umowe z
przedsigbiorstwami wprowadzajacymi pojazdy na polski rynek. Niestety ilos¢ tych stacji
demontazu stanowi jedynie ok. 10 - 15 % przedsigbiorstw funkcjonujacych na rynku. Wynika
to z przepisow, ktére stanowia, ze producent pojazdéw lub wprowadzajacy pojazdy na polski
rynek, w ilosci powyzej 1000 pojazdéw rocznie, aby wypelni¢ ustawowe obowigzki, moze
podpisaé umowy z 16-toma stacjami demontazu, ktdre zapewnig odbior pojazdéow w trzech
miejscach na terenie kazdego wojewodztwa. Natomiast obowigzki wprowadzajgcych do 1000
pojazdow w ogoéle nie majg znaczenia i wplywu na rynek.

Stacje demontazu  pojazdéw sa w  Polsce wysoce zaawansowanymi
przedsigbiorstwami, zagospodarowujacymi niebezpieczne i coraz bardziej ztozone odpady -
np. pojazdy hybrydowe. Ponosimy ogromne koszty zwigzane z wyposazeniem naszych
przedsigbiorstw, wykonywanym w nich demontazem pojazdéw oraz koszty zwigzane z
zagospodarowywaniem odpadow, przy jednoczesnej odpowiedzialno$ci za osiggniecie
wlasciwych pozioméw odzysku i recyklingu. Przegrywamy w konkurencji z szarg strefa,
ktora zabiera z rynku wyeksploatowane pojazdy, ptacac za nie kwoty, na ktore legalne stacje
demontazu nie moga sobie pozwoli¢.

Stowarzyszenie FORS od wielu lat apeluje o przeprowadzenie zmian w systemie
recyklingu pojazddw, a przede wszystkim wprowadzenie systemu zachet ekonomicznych
kierowanych do ostatniego wiasciciela, tak zwanego systemu ,,500 za 500”. Zblizony jest on
do systemu depozytowego i polega na tym, ze ostatniemu wlascicielowi pojazdu,
przekazujagcemu pojazd do legalnie dziatajgcego przedsigbiorstwa, wyplacana bylaby kwota
500 zi. Pienigdze na wyplaty za$ pochodzitby z wptat dokonywanych do systemu przez
podmioty wprowadzajace pojazdy na terytorium naszego kraju. System taki byt przedtozony
przez Ministerstwo Srodowiska Radzie Ministréw w 2015 roku - nie uzyskat on jednak
akceptacji 6wczesnej pani Premier. Jest to, naszym zdaniem, jedyny mechanizm, ktéry
pozwoli w obecnych warunkach na ochrong $rodowiska naturalnego przed porzuconymi lub
spalanymi odpadami, pochodzacymi z pojazdoéw. Przestrzegamy przed zatlamaniem si¢ rynku
i ogromnymi szkodami w $rodowisku naturalnym, jak i w branzy recyklingu pojazdéw

wycofanych z eksploatacji.



Zwracamy si¢ z prosbg o przeanalizowanie przedstawionej sytuacji w gronie
ekspertéow i podjecie prac na reforma systemu, ktéry od lat nie realizuje podstawowego
celu Dyrektywy 2000/53/WE - skierowania wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji
do podmiotéw legalnie dziatajacych. Jakkolwiek od przedstawiéieli Ministerstwa Srodowiska
styszmy, ze w najblizszym czasie nie sa przewidywane zadne prace nad zmiang ustawy o
recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, to uwazamy, ze planowane prace nad
zmiang obowigzujacych przepisow, w zwigzku z wdrozeniem zasady rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta, sa dobra okazja do tego, by t¢ ,rozszerzong
odpowiedzialno$¢” zastosowal réwniez w odniesieniu do pojazdéw wycofanych =z
eksploatacji, poprzez np. wprowadzenie systemu ,,500 za 500”. Prosimy réwniez o pilne
podjecie krokéw zaradczych i ztagodzenie niektérych wymogéw wprowadzonych ustawa z
dnia 20 lipca 2018r o zmianie ustawy o odpadach. Samo przesuni¢cie terminu na zlozenie
wniosku o zmiang¢ posiadanej decyzji o pét roku w ostatecznym rozrachunku niczego nie
zmieni — przesunie jedynie w czasie agoni¢ tysiecy przedsiebiorcow, w tym tez
przedsiebiorcéw prowadzacych stacje demontazu lub punkty zbierania. Konieczne sg glebsze
zmiany — zmiany systemowe, ktorych niestety brak od lat. Réwniez zaostrzenie wymogéw
prowadzenia dzialalnosci oraz wprowadzenie nowych kar nie zlikwiduje szarej strefy, a z
naszych do$wiadczen wynika, ze nawet jej nie ograniczy. Zadne z wprowadzonych ustawa z
dnia 20 lipca 2018 r. wymogéw nie dotyczy szarej strefy. Wrecz przeciwnie — im wigcej
ograniczen, tym wiecej pokus, by dziatalno$¢ prowadzi¢ nielegalnie.

Dlatego jeszcze raz apelujemy o reforme systemu recyklingu pojazdéw, w
przeciwnym razie, w krétkim czasie powrdcimy do stanu, gdy do szarej strefy trafialo ponad

90% pojazdéw wycofywanych z eksploatacji.
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